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WERFTPORTRAT LINSSEN YACHTS

STAHLYACHTBAU
vOm Feinsten

Als der Tischler Jac. Linssen im April 1949 in einem hélzernen
Schuppen seine Schiffszimmerei »St. Jozef« eré6ffnete, konnte er
nicht ahnen, dass daraus einmal einer der renommiertesten nie-
derlandischen Yachtbaubetriebe erwachsen wirde. Wir haben die
direkt an der Maas gelegene Vorzeigewerft besucht.
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Ur Liebhaber und Fans feiner

hollandischer Stahlyachten gilt

die Brouwersstraat 17 im knapp

7.000 Einwohner zahlenden

Stadtchen Maasbracht als eine
der ersten Adressen. In der Provinz
Limburg und nur etwa 30 Kilometer
vom nordrhein-westfalischen Erkelenz
entfernt, schlagt das Herz von Linssen
Yachts. Man kann sich in einer groBen
Ausstellungshalle  sein  personliches
Traumschiff aussuchen oder vorab eine
Probefahrt buchen. Hier laufen die ele-
ganten und wertstabilen Fahrtenyachten
vom Stapel. Nach dem Krieg, als die
deutschen Besatzer im Maasbrachter
Hafen einen riesigen Schiffsfriedhof
hinterlieBen, schlug die Stunde des da-
mals 23-jahrigen Tischlers Jac. Linssen,
der fir die Firma Houben mit Bergungs-
aufgaben der vielen Wracks betraut wur-
de. Unter Federfiihrung des talentierten
Handwerkers baute man 165 Schiffe
wieder auf. Als das Projekt der Schiffs-

reparaturen gestoppt wurde, ergriff Jac
Linssen die Chance und begann sich am
1. April 1949 in einem leer stehenden
Schuppen, den ihm sein Schwiegervater
tberlassen hatte, als Schiffsausbauer
selbstandig zu machen. Seine Werkstatt
»Machinale Houtbewerking St. Jozef«,
benannt nach dem Schutzpatron der
Zimmerleute, baute Steuerhduser aus
Teakholz und aus den dabei Ubrig ge-
bliebenen Edelhdlzern, dem »Abfallc,
entstanden aus Griinden der Sparsam-
keit Steuerréder. Dieses Geschéaft wurde
so erfolgreich, dass St. Jozef die enorme
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Nachfrage kaum noch befriedigen konnte.
Noch heute ist die konigliche Yacht »De
Groene Draeck« mit einem Steuerrad
von Jac. Linssen ausgestattet, das er
Prinzessin Beatrix zu Ehren ihres 18.
Geburtstages geschenkt hatte.

Der Erfolg brachte es mit sich, dass eine
Unternehmenserweiterung unausweich-
lich wurde. Damit war der Grundstein
fir die Werft Linssen Yachts gelegt. und
um 1957 begann die Herstellung der
von Jac Linssen entworfenen »St. Jozef-
vlets«. Mit einem neuen Bootsbaubetrieb

auf dem Maasbrachter Industriegelande
konnte nun auch die Serienfertigung
von Yachten beginnen, zu denen ab
1964 die ersten Kleinkreuzer der Lim-
burgia-Reihe gehorten. Es folgten eini-
ge Turbulenzen wie die Erhohung der
Sportbootsteuer von vier auf 18 Prozent
und damit verbundenen Stornierungen
und eine Olkrise, die zur Verknappung
von Kraftstoffen wie Diesel und Heizol
fuhrte. Mit Hilfe seines altesten Sohnes
Jos umschiffte Jac. Linssen das unru-
hige Fahrwasser, und nach allen Krisen
stiegen auch die Séhne Jan, Peter und
spater Harry mit in das Familienunter-
nehmen ein, wo 1975 Jos Linssen das
Ruder vollstandig tibernahm. Seit 2011
setzt nun bereits die dritte Generation die
Linssen-Familientradition fort. Firmen-
griinderJac. (1922-2020) hatte vier Séhne:
Jos (geb. 1951), Harry (geb. 1952), Jan
(geb. 1954) und Peter (geb. 1959). Ge-
genwartig stehen mit Yvonne (Tochter von

Jos) und Jac (Sohnvon Jan) zwei Linssens
an der Spitze des Unternehmens. Die
heutige »Direktorin« Yvonne Linssen
(42) stieg 2004 in die elterliche Firma
ein, Ubernahm spéater die Marketing-
und Verkaufsabteilungen. Wahrend sie
nun als kaufmannische Leiterin die Ge-
schicke der Werft mit aktuell 106 Mit-
arbeitern verantwortet, wird sie dabei
von Cousin Jac als Technischer Direktor
und Geschéftsleiter Ed Houben unter-
stutzt, der bereits seit 1992 fiir Linssen
arbeitet. Cousine Wendy Linssen (Tochter
von Peter) ist hingegen als Marketing-

Managerin fir das Linssen-Boating-
Holiday-Charternetzwerk (LBH) verant-
wortlich. Eine weitere junge Dame na-
mens Wendy Linssen empfangt Besucher
an der Rezeption, sie ist die Frau des
Technischen Direktors Jac.

Beikonsequenter Modellentwicklung und
jahrlichen Neuerscheinungen werden in
Maasbracht derzeit mit der Grand Sturdy,
der Linssen SL, der Variotop und der
Variodeck vier Baureihen in Langen zwi-
schen 9,70 bis 16,45 m im eigens entwi-
ckelten Logicam-FlieBfertigungssystem

1. Heute leitet Yvonne Linssen die Geschicke des Familienunternehmens

2. Marketingchef Paul Beelen fiihrte uns durch die Massbrachter Werfthallen

3. Die junge Tischlerin Marieke Stuff realisiert mit ihren Kollegen den Innenausbau
4. Blick auf den werfteigenen Hafen, der als Testbasis dient

5. In der Stahlbauhalle werden die Kaskos akribisch zusammengeschweiBt
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in Serie gebaut. Bevor uns Marketing-
Leiter Paul Beelen auf einen Rundgang
Gber das 45.000 Quadratmeter groBe
Werftgeldnde begleitet, kommen hier
ein paar Fakten: Unsere 106 Mitarbeiter
produzieren derzeit etwa 70 Yachten pro
Jahr und in jedem Monat befinden sich
30 bis 35 Yachten in der Produktion.
Wir haben eine groBe Stahlbau-Halle,
zwei Hallen flr die Konservierung, eine
Kabine zum Strahlen mit Gritt-Edel-
stahl, zwei groBe Lackier- und Spritzka-
binen, drei Hallen fur die Produktion des
Interieurs, drei Logicam-Hallen fir den
Fertigungsbau und unseren Showroom
inklusive unserer Bar — The Upper Deck —

wo Snacks und Kaffee ausgeschenkt
werdenc, erklart Paul Beelen (53).

Unser Rundgang beginnt mit einem Blick
in den Stahlbau, wo alle Yacht-Kaskos
aus prazisen und CNC-Laser-geschnit-
tenen Schiffbau-Stahlblechen komplett
mit Spanten, Schotten und Stringern zu-
sammengeschweiBt werden. In Hinblick
auf Stabilitat, Rostschutz und Konser-
vierung wird hier mit héchstem Quali-
tatsanspruch sowie ausgekltgelten und
durchdachten Fertigungstechniken ge-
arbeitet. Um eine maximale Steifheit zu
erzielen, besteht die Konstruktion samt-
licher Bodentrager aus geraden und
rechtwinkligen Vierkantprofilen. Zudem
erfahren wir, dass bei der von Linssen
entwickelten Kasko-Konstruktion der
Boden um das Motorfundament und den
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Kiel herum gebaut wird. Damit der Kas-
ko eine saubere, glatte und fettfreie Au-
Benhaut erhéalt, werden in der folgenden
Strahlkabine alle kritischen Stellen wie
SchweiB- und Schleifnéhte, Ecken und
Kanten gestrahlt. Nach der Grundierung
werden Unebenheiten akribisch mit
Epoxid-Fuller gespachtelt. Danach folgen
mit bestimmten Trocknungszyklen die
weiteren Anstriche bis zum finalen Lack
und schiitzenden Unterwasseranstrichen
wie Antifouling. Dazwischen, in der Kon-
servierung, liegt das Geheimnis der
einzigartigen Linssen-Lackqualitat und
damit der Beginn der Wertschopfung. So
verfligen die Konservierungshallen, wo

die jeweiligen Beschichtungen abtrock-
nen, Uber FuBbodenheizungen, die da-
fur sorgen, dass wahrend des gesamten
Konservierungsprozesses die Temperatur
tber der Umgebungsluft gehalten wird,
damit sich kein Kondenswasser bilden
kann. So stehen die Linssen-Kaskos
quasi ununterbrochen auf einer Warme-
platte. Konservierung und Lackaufbrin-
gung sind bei Linssen ein wissenschaft-
lich angegangenes Thema und genau
deshalb ist auch der hervorragende
Linssen-Lack zum unverwechselbaren
Markenzeichen geworden. Nachdem sie
ihren exklusiven Farbauftrag erhalten
haben, werden die nunmehr lupenrein
lackierten Kaskos je nach Baureihe und
Modell dem sogenannten Logicam-FlieB-
fertigungssystem zugefiihrt. In einer Art
TaktstraBe, werden die im Bau befindli-

chen Yachten in diesen Montagehallen
nun in mehreren Schritten und Zyklen
von einer Bau- und Ausriistungsphase
zur nachsten geschoben. Es ist faszinie-
rend, zu sehen, wie hier die verschiede-
nen Gewerke dem jeweiligen Boot ihren
Part dazugeben und sich allmahlich ein
komplettes Wasserfahrzeug der Spitzen-
klasse entwickelt. Was einfach aussieht,
ist ein ausgeklligeltes System fir eine
effiziente Serienfertigung, bei der die
individuellen Ausstattungswiinsche der
kinftigen Eigner aus einer ausfthrlichen
Optionsliste bereits in die Entwicklung
und Planung des Basisentwurfs integ-
riert sind. So kann jedes einzelne Exem-
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plar variierende Ausstattungsmerkmale
aufweisen und bekommt sozusagen an-
dere »Zutaten«.

Dabei beginnt der Ausbau in der Regel
mit dem Maschinenraum, der mit zahl-
reichen Komponenten wie Pumpen,
Generatoren, Filtern und natirlich den
optimal auf die Rumpf-Charakteristik
abgestimmten Dieselmotoren bestiickt
ist. Hier ist am Ende beste Ubersicht-
lichkeit, Transparenz und gute Zugéng-
lichkeit gefordert, und wer einmal einen
fertigen Linssen-Maschinenraum inspi-
ziert hat, der kommt zumeist aus dem
Staunen nicht heraus. Grundlage der
Montage ist auch hier eine Modulbau-
weise, deren Komponenten spater wiede-
rum flr jeden Servicetechniker eine ein-
fache und standardisierte Wartung ermog-

lichen. Der Auftraggeber und spatere
Schiffseigner soll einfache Routinekon-
trollen grundséatzlich selbst vornehmen
konnen. SchlieBlich werden mit einem
ebenfalls von Linssen entwickelten
»Floor Integrated System« vorgefertigte
Kabelbaume und Komponenten fur die
Schiffselektrik installiert. Es folgt der

e @1 g e [V =

Einbau des Interieurs, dessen Module
seit 2012 in der werfteigenen Mobel-
fabrik in der sieben Kilometer entfernten
Gemeinde Echt gefertigt werden.

»Das hat sich aus Platzgriinden so erge-
ben«, erlautert Paul Beelen. Im Interieur-
und Mdébelbau, der die Platten aus einem
vollautomatischen  Plattenlager  be-
zieht, wird mit modernsten CNC-Hobel-
und Frasmaschinen, Sagen und einer
Kantenleimmaschine passgenau gear-
beitet.

Der in die Logicam-Linie integrierte
Einbau des Interieurs erfolgt ebenfalls
nach standardisierten Montageschritten
und beginnt mit Béden und Wé&nden.
Es folgen Vorderkajite mit WC, Dusche
und Gastekabinen. Danach entsteht die
Achterkajiite und zum Schluss kommt
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der Mittelteil mit Salon, Pantry und Di-
nette an die Reihe. AnschlieBend wird
das Kirschholz des gesamten Mobiliars
zum dauerhaften Schutz mit mehreren
Lackschichten versehen. Nachdem das
Interieur komplett fertig ist, beginnt die
Verarbeitungssphase. Alle Komponenten
werden angeschlossen und dort, wo es

nétig ist, miteinander verbunden. Dazu
zahlen WC-Abwasserleitungen, Wasser-
leitungen fir Duschen und Pantry, die
Verkabelung der Steckdosen und auch
der Steuerstand. Ein entsprechender In-
strumenten-Kabelbaum fiir Navigation,
Displays und Schaltern wird an diese
Geréate angeschlossen. Nun werden auch
die auf MaB gefertigten Fenster der
Yacht in die Rahmen montiert und das
."1____4-".3 r

Boot zur Inbetriebsetzung freigegeben.
Mit einem hauseigenen Travel-Lift im
Werft-Hafenbecken zu Wasser gelassen,
erfolgt die Inbetriebsetzung. Motor, Ma-
schinen, technische Gerate und Instru-
mente werden in Betrieb genommen und
eingestellt. Auf der anschlieBenden Pro-
befahrt werden alle Komponenten auf

Ein ausgekliigeltes Konservierungskonzept sorgt bei Linssen Yachts fir die hervorragende Anstrich- und Lackqualitat
Im Linssen Coating Department, wie hier in einer Spritzkabine, erhalten die Yachten ihre Lacke und Schutzanstriche
Der Innenausbau beginnt immer mit dem Machinenraum, in dem zahlreiche Komponenten verbaut werden miissen
Im Logicam-FlieBfertigungssystem werden die im Bau befindlichen Yachten von Gewerk zu Gewerk geschoben

In der eigenen Mobelfertigung werden Interieur und Mobel fir jedes Modell passgenau vorgefertigt

Wenn das Interieur fertig ist, beginnt die Verarbeitungsphase, in der alle Komponenten im Boot angeschlossen werden
Der Interieurausbau erfolgt mit passgenau gefertigten und codierten Mobelstticken

Herz und Nieren getestet und gepriift.
Bevor die stolzen Eigner ihre Yacht tiber-
nehmen, wird das Schiff abermals einer
genauen Inspektion unterzogen und ge-
testet. Vor der Ubergabe wird das taufri-
sche Neuboot von auBen gewaschen
und das Interieur auf Hochglanz poliert,
fertig! Es sei darauf hingewiesen, dass
fir Interessenten und klnftige Eigner
einer Linssen-Yacht im Showroom eine
breite Palette aktueller und gebrauchter
Modelle zur Besichtigung bereitsteht.
Der Showroom ist an sechs Tagen in der
Woche geoffnet und individuelle Besu-
che konnen telefonisch unter 0031-
475439999 vereinbart werden. -

Text: Rex Schober
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Fotos: Schober (5), Linssen Yachts (8)
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